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Forord

I nærværende publikation beskrives de af Farvandsvæsenet anvendte retningslinjer og 
systemer vedrørende afmærkning til hjælp for pladsbestemmelse og sejlads i danske, 
færøske og grønlandske farvande (dansk afmærkningsområde).

Afmærkningssystemet følger international praksis, således som anbefalet af IALA 
(International Association of Marine Aids to Navigation and Light House Authori-
ties). Hovedprincippet for farvandsafmærkning i vor del af verden (Region A) er 
“grønt om styrbord” og “rødt om bagbord”, når et skib er for indgående.

Afmærkning i hoved- og gennemsejlingsfarvande samt til sikker ankerplads udføres 
og vedligeholdes for statens regning af Farvandsvæsenet.

Afmærkning ind til havne og broer m.m. er underlagt Farvandsvæsenets kontrol, men 
udføres og vedligeholdes af vedkommende havnevæsen, brobestyrelse, sejlklub m.m., 
der tillige afholder udgifterne i forbindelse hermed.

Eventuelle rettelser til publikationen meddeles i Efterretninger for Søfarende, der 
udgives ugentligt af Farvandsvæsenet.

Svend Eskildsen
Farvandsdirektør
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Oversigt over anvendte forkortelser
Al. . . . . . . . .  vekslende Oc . . . . . . . .  formørkelse

Am  . . . . . . .  ravgul Oc (x)*  . . . . .  gruppe-formørkelser

B . . . . . . . . . . sort ODAS  . . . . .  Ocean Data Acquisition 

Bb.  . . . . . . .  bagbord   System (måleudstyr)

Dir . . . . . . . .  retningsfyr Q . . . . . . . . .  hurtigblink (ca. 60 blink hvert minut)

DW-rute  . . .  dybvandsrute (Deep Water Route) Q (x)*  . . . . . .  gruppe hurtigblink

E . . . . . . . . .  øst R  . . . . . . . . .  rød

F . . . . . . . . .  fast lys Racon  . . . . .  radarsvarefyr

FFl. . . . . . . .  fast lys med blink s. . . . . . . . . .  sekund

Fl. . . . . . . . .  blink S  . . . . . . . . .  syd

Fl (x)* . . . . . .  gruppe-blink Stb.  . . . . . . .  styrbord

G. . . . . . . . .  grøn vert  . . . . . . .  lodret

Iso. . . . . . . .  isofase VQ . . . . . . . .  meget hurtige blink

LFl. . . . . . . .  langt blink   (ca. 120 blink hvert minut)

M** . . . . . . . .  sømil VQ (x)*  . . . . .  gruppe af meget hurtige blink

m. . . . . . . . .  minut W. . . . . . . . .  vest

Mo (x)*** . . . .  morsekarakter W. . . . . . . . .  hvid

N. . . . . . . . .  nord Y. . . . . . . . . .  gul

Anm. Hvor farven (Y,G, R eller Am) ikke er anført ved fyrka rak te ren, er fyrfarven altid hvid (W).

 *) Antal blink eller formørkelser.

 **) Fyrs lysevne anføres i søkort i hele sømil. Ved vin kel fyr med 2 lysevner anføres disse ved skråstreg 

(f.eks. 10/8 M). Ved vinkelfyr med 3 eller fl ere lys evner anføres den største og den mindste lysevne 

ad skilt af en bindestreg (f.eks. 10-6 M).
 ***) Bogstav efter morsealfabetet.

1. Beskrivelse af de anvendte fyrkarakterer

Ved fyr forstås her lysgiveren i ethvert sømærke (fyr, båker og lystønder).

1. Fast fyr viser stadigt lys.

2.  Fast fyr med blink viser stadigt lys med et kraftigt 
blink, som gen tages med regelmæssige mel lem-
rum. 

3.  Fyr med et-blink viser blink, der gentages med 
regel mæssige mellem rum. Den længste periode i 
karak teren er mørkeperioden.

4.  Fyr med langt blink viser langt blink (mindst 2 
se kunders varig hed), der gentages med regel-
mæssi ge mel lem rum. Den længste periode i karak-
teren er mørke perioden.

5.  Fyr med gruppe-blink viser grup per af blink, 
to-blink, tre- blink, osv., der gentages med regel-
mæssige mel lem rum. Den længste periode i karak-
teren er mørkeperioden. Antal af blink anføres.
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6.   Fyr med sammensat gruppe-blink vi ser gruppe- blink, 
der er sam men sat af grupper med forskel lige antal 
blink. Grup perne gen tages regel mæssigt.

7.   Fyr med hurtigblink viser blink i hurtig rækkefølge, 
ca. 60 blink hvert minut.

8.   Fyr med meget hurtige blink vi ser blink i me get hur-
tig række følge, ca. 120 blink hvert mi nut.

9.   Fyr med gruppe-hurtigblink viser en gruppe af hur-
tige blink, der genta ges med regelmæssige mel lem-
rum. Den længste periode i karak teren er mør ke-
perioden. Antal af blink i gruppen anfør es.

10.  Fyr med grupper af meget hurtige blink viser en grup-
pe af meget hur ti ge blink, der gentages med regel-
mæssige mellemrum. Den længste periode i karak teren 
er mør keperioden. Antal af blink i gruppen an føres.

11.  Fyr med gruppe-hurtigblink + langt blink viser med 
regel mæs sige mel lem rum en gruppe af hur tige blink 
umid delbart efter fulgt af et langt blink. Den længste 
periode i karak teren er mør keperioden. Antal af blink 
i gruppen an føres.

12.  Fyr med grupper af meget hurtige blink + langt 
blink viser med re gel mæssige mellemrum en grup-
pe af meget hurtige blink umiddel bart ef terfulgt af 
et langt blink. Den længste periode i karak teren er 
mør ke perioden. An tal af blink i gruppen anføres.

13.  Fyr med en-formørkelse viser lys, der med regel-
mæssige mel lem rum af brydes af en kort mør ke-
periode. Den længste periode i karakteren er lys-
perioden.

14.  Fyr med gruppe-formørkelser vi ser lys, der med 
regel mæssige mellem rum afbrydes af korte mør-
keperio der (to-formørkelser – tre-for mør kelser 
osv.). Den længste periode i karak teren er lysperio-
den. Antal af for mørkel ser an føres.

15.  Fyr med isofase viser lys, der re gel mæssigt afbry-
des af en mør kepe riode af samme varighed som 
lyspe rioden.

16.  Fyr med vekselblink viser med regel mæs sige mel-
lemrum forskel lig farvet lys (f.eks. WRW eller 
WGW).

17.  Fyr med morseblinkkarakter viser blink, der er ko-
det efter morse sy stemet.
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2. Flydende afmærkning

Den fl ydende afmærkning består af lystønder og dagsømærker (spids tøn der, stump-
tønder, spirtøn der og stager). Disse sømær kers forskellige betydning angives ved en 
kombination af form, farve og topbeteg nelse. For lystøn ders vedkommende end videre 
ved lysets farve og karakter. Vedr. lysrefl eksbånd, se pkt. 11.2.
 Sømærkerne varierer i størrelse og konstruktion efter farvandets karakter, og de kan 
i form afvige fra det i søkort og sejladshåndbøger be skrevne. De for funktionen nød-
vendige kendetegn vil imidlertid normalt kunne skelnes uden vanskelighed.
 Om vinteren kan det forekomme, at afmærkningen helt eller del vis inddrages eller 
erstattes af tilsvarende sømærker (vinter sømærker) med lys refl eks, men normalt uden 
lys.
 Sømærker i åben sø, i gennemsejlingsfarvande og ind til større havne vil kunne 
observeres på radar. Særlige sømærker kan være forsynet med racon.
 Der benyttes fem typer afmærkning, hver for sig eller kombine ret. De fem katego-
rier omtales i de følgende afsnit således:

Sideafmærkning: Se pkt. 2.1.
Kompasafmærkning: Se pkt. 2.3.
Isoleret fareafmærkning: Se pkt. 2.4.
Midtfarvandsafmærkning: Se pkt. 2.5.
Specialafmærkning: Se pkt. 2.6.

2.1. Sideafmærkning
Sideafmærkning (Lateralsystem) benyttes til afmærkning af sun de, fjorde, sejlløb og 
render, anbefalede ruter, m.m. Sømær kerne har farve i for hold til den i farvandet 
fastlagte “retning for indgående”. I lukkede fjorde og indløb til havn eller red er et 
skib for indgående, når det kommer fra søen.

Følgende far vands af snit betragtes som lukkede fjorde, idet ret ning for indgående skif-
ter som anført (se kort på næste side):

– Vadehavet: S for Esbjerg.
– Limfjorden: Hestehage W for Aal borg.
– Bøgestrøm: Ulvsundbro en.
– Farvandet Syd for Fyn: Ud for Svend borg Havn.
– Als Sund: Kong Chr. X‘s Bro i Sønderborg.

Den side, der for indgående skal holdes om styrbord, afmærkes med grønne spids tøn-
der eller stag er.

Lysrefl eksbånd: 1 grønt  bånd.
Topbetegnelse: En grøn kegle med spid sen opad (når anvendes).
Lysets farve: Grønt.

6094_Farvand.indd   86094_Farvand.indd   8 07-07-2005   14:14:1407-07-2005   14:14:14



9

6094_Farvand.indd   96094_Farvand.indd   9 07-07-2005   14:14:1407-07-2005   14:14:14



10

6094_Farvand.indd   106094_Farvand.indd   10 07-07-2005   14:14:1707-07-2005   14:14:17



11

Den side, der for indgående skal holdes om bagbord, afmærkes med røde stump tøn der 
eller stag er.

Lysrefl eksbånd: 1 rødt  bånd.
Topbetegnelse: En rød cylinder (når anvendes).
Lysets farve: Rødt.

Hvor sideafmærkede løb skilles eller mødes i et hovedløb og et sideløb kan der være 
anvendt skillepunktsafmærkning. (Se pkt. 2.2.).

Som fyrkarakterer til såvel grønne som røde lystønder an ven des et-blink, to-blink, 
tre-blink, langt blink eller sammensat grup pe-blink, afhængigt af sø mærkets funk tion 
og placering. Som hovedregel anvendes fyrka raktererne, som føl ger, idet de fremhæ-
vede tal angiver lysets varighed i sekunder.

Et-blink (Fl.) benyttes på lige stræk ninger:
Fl.3s (0,3+2,7) eller Fl.5s (0,5+4,5).

To-blink (Fl(2)) (gruppe-blink) benyttes, hvor sejlløb eller ren der ændrer retning:
Fl(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller Fl(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5).

Tre-blink (Fl(3)) (gruppe-blink) benyttes yderst i en fjord, i en rende eller et område:
Fl(3)10s (1+1+1+1+1+5) eller Fl(3)15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5).

Langt blink (LFl.) benyttes, hvor sideafmærkning tillige an ven des som anduvning: 
LFl.10s (2+8).

I render, løb og DW-ruter, hvor afmærkningen er num mere ret, vil sømærker på styr-
bords side for indgående være mærket med ulige numre og på bagbords side med lige 
numre.

2.2. Skillepunktsafmærkning
Til afmærkning af et skillepunkt anvendes et grønt og rødt far vet sømærke, hvis facon 
og farvekombination af hænger af hoved løbets pla ce ring.

Er hovedløbet om bagbord, anvendes en grøn spids tønde eller stage med et rødt bælte.

Lysrefl eksbånd: 3 lys refl eksbånd, 1 rødt bånd mellem 2 grønne bånd.
Topbetegnelse: En grøn kegle med spidsen opad.
Lysets farve: Grønt.
Fyrkarakter: Sam men sat grup pe-blink:
 Fl(2+1)G.10s (0,5+0,5 +0,5+2,5  +0,5 +5,5).
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Er hovedløbet om styrbord, anvendes en rød stump tønde eller stage med et grønt bælte.

Lysrefl eksbånd: 3 lys refl eksbånd, 1 grønt bånd mellem 2 røde bånd.
Topbetegnelse: En rød cylinder.
Lysets farve: Rødt.
Fyrkarakter: Sam men sat gruppe -blink:
 Fl(2+1)R.10s (0,5+ 0,5+0,5+2,5+  0,5 +5,5).

For at henlede opmærksomheden på punkter af særlig vigtig hed i et farvand, der er 
afmærket efter sideaf mærk ningssy stemet, og for at bryde en ens artet afmærk ning i 
rend er, løb og DW-ruter kan enkelte sømærker fra kompas afmærk ningssystemet være 
anvendt.

2.3. Kompasafmærkning
Kompasafmærkning (Kardinalsystem) benyttes til at vise, på hvilken side en hindring 
skal passeres.

De fi re forskellige sømærker i kompasafmærkningssystemet benæv nes N, S, E og W 
efter den kvadrant, i hvilken de er udlagt i forhold til den hindring, der afmærkes. Der 
skal således pas seres nord om et N-sømærke, syd om et S-sømærke, øst om et E-sø-
mærke og vest om et W-sømærke.

Til sømærkerne anvendes farverne sort og gul samt to sorte keg ler som topbetegnelse. 
Kombinationen af farver og kegler viser, hvorledes sømærket skal passeres.

N-sømærke (N-kar dinal):
Sømærkets farver: Øver ste halvdel er sort og den ne derste gul (sort-gul).
Topbetegnelse: 2 sorte kegler begge med spidsen opad.
Lysrefl eksbånd: 1 blåt bånd (dobbelt bredde) over 1 gult bånd.
Lysets farve: Hvidt.
Fyrkar ak ter: Q (0,3+0,7+0,3+0,7  ...) eller VQ (0,3+0,2+0,3+0,2  ...).

E-sømærke (E-kar dinal):
Sømærkets farver: Øver ste del er sort, den mid terste gul og den neder ste sort
 (sort-gul-sort).
Topbetegnelse: 2 sorte kegler, den øverste med spid sen opad og den 
 nederste med spid sen ned ad.
Lysrefl eksbånd: 2 blå bånd.
Lysets farve: Hvidt.
Fyrkarakter: Q(3)10s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+7,7) eller
 VQ(3)5s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+3,7).

S-sømærke (S-kar dinal):
Sømærkets farver: Øver ste halvdel er gul og den ne der ste sort (gul-sort).
Topbe tegnelse: 2 sorte kegler begge med spidsen nedad.
Lysrefl eksbånd: 1 gult bånd over 1 blåt bånd (dobbelt bred de).
Lysets farve: Hvidt.
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Fyrka rakter:  Q(6)+LFl.15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+ 0,3 
+0,7+0,3 +0,7+0, 3+0,7+2,0 +7,0) eller
VQ(6)+LFl.10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3
+0,2+0 ,3+0,2 +0,3+ 0,2+2,0+5,0).

W-sømærke (W-kar dinal):
Sømærkets farver: Øver ste del er gul, den mid ter ste sort og den neder ste gul
 (gul-sort-gul).
Topbetegnelse: 2 sorte kegler, den øverste med spid sen nedad og den
 nederste med spidsen opad.
Lysrefl eksbånd: 2 gule bånd.
Lysets farve: Hvidt.
Fyrkarakter:  Q(9)15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+

0,3 +0,7+ 0 ,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3 +6,7) eller 
VQ(9)10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+
0 ,3+0 ,2+0,3+ 0,2 +0,3+0,2+0,3+0,2+ 0,3+5,7).

Som huskeregel har man:
At topbetegnelsens spidser altid peger mod den sorte del af sømærket og
at antallet af blink i fyrkarakteren følger tallene på urskiven:

  3 blink “klokken 3” (E-kvadrant),
  6 blink + langt blink “klokken 6” (S-kvadrant) og
  9 blink “klok ken 9” (W-kva drant).

2.4. Isoleret fareafmærkning
Isoleret fareafmærkning anvendes til afmærkning af en hindring, der kan passeres på 
alle si der.

Sømærkets farver: Sorte og røde vandrette striber.
Topbetegnelse: 2 sorte kugler.
Lysrefl eksbånd: 1 blåt bånd over 1 rødt bånd.
Lysets farve: Hvidt.
Fyrkarakter: Fl(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
 Fl(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5).

2.5. Midtfarvandsafmærkning
Midtfarvandsafmærkning er afmærkning, der er udlagt i sejlbart far vand, og som an-
giver enten midtlinjen i en anbefalet rute, tra fi k skil lelinjen i et trafi kse pareringssystem 
eller anduv ning af fjorde, løb og havne render.

Sømærkets farver: Røde og hvide lodrette striber.
Topbetegnelse: 1 rød kugle.
Lysrefl eksbånd: 1 rødt bånd (dobbelt bredde) over 1 hvidt bånd.
Lysets farve: Hvidt.
Fyrkarakterer: LFl.10s (2+8), Iso.2s (1+1), Iso.4s (2+2)
 eller Iso.8s (4+4).

6094_Farvand.indd   166094_Farvand.indd   16 07-07-2005   14:14:2407-07-2005   14:14:24



17

6094_Farvand.indd   176094_Farvand.indd   17 07-07-2005   14:14:2407-07-2005   14:14:24



18

2.6. Specialafmærkning
Specialafmærkning benyttes ved trafi kskillezoner, for budsom råder, sky deom råder, 
fred ningsom råder, los seplad ser, kap sej ladsbaner, kab ler, rørled nin ger, hav brug og 
målein strumen ter m.m.
 Desuden kan specialafmærkning være benyttet til vejledning i sejlruter, som benyt-
tes af skibe med meget stor dyb gang.
 Afmærkningens betydning vil fremgå af søkort og/eller Efterretninger for Sø-
farende og eventuelt Søkortrettelser.
 Sømærkernes form benyttes således, at de så vidt muligt følger reglerne for side-
afmærkningssystemet.

Sømærkets farve: Gult.
Topbetegnelse:  Et gult kryds (når anvendt). For kapsej ladsmærker et gult 

fl ag (obligatorisk).
Lysrefl eksbånd: 1 gult bånd.
Lysets farve: Gult.
Fyrkarakterer:  Enhver, der ikke kan for veks les med kom pas-, isoleret 

fare- eller midtfarvandsafmærk ning.

Lystønder der for indgående skal holdes om styr bord:
F l . Y .3s ( 0 , 3 + 2 , 7) eller Fl.Y.5s (0,5 + 4,5).

Lystønder der for indgående skal holdes om bag bord:
Fl(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) el ler
Fl(4)Y.1 5s (1+1+1+1+1+1+1+8).

Måleinstrumenter (ODAS):
Fl(5)Y.20s (0,75+1,25+0 ,75+1 ,25 +0,75+ 1,25+ 0,75
+1,25+0,75+ 11,25).

Kabeltønder:
Mo(D)Y.5s (0,9+0,3+0,3+0,3+0,3+2,9) eller
Mo(D)Y.15s (2,25+0,75+0,75+0,75+0,75+9,75).

Kabeltønder er mærket KABEL og kan være forsynet 
med racon, kodet med morsebogstavet D (Mo(D)).

2.7. Afmærkning af sejladshindringer
Sejladshindringer, såsom vrag, undervandshindringer m.m., af mærkes afhængig af 
hindrin gens art og position efter side af mærkningssystemet, se punkt 2.1., kompas af-
mærk nings syste met, se punkt 2.3. eller med en isoler et fareafmærk ning, se punkt 2.4.

Når midlertidige sejladshindringer afmærkes efter sideafmærkningssystemet, anven-
des følgende fyrkarakterer:

Sejladshindringer, der skal tages om styrbord for indgående:
Q.G (0,3+0,7 +0,3+0,7  ...) eller VQ.G (0,3+0,2+0,3+0,2  ...).
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Sejladshindringer, der skal tages om bagbord for indgående:
Q.R (0,3+0,7+0,3+0,7  ...) eller VQ.R (0,3+0,2+0,3+0,2  ...).

Midlerti dige sej ladshindringer, såsom un dersøgelses- og an lægs arbejder i havne og 
på kyster kan udover ovennævnte om dagen være afmær ket med et sort fl ag på en 
sta ge, der rækker mindst 2 meter op over vandoverfl aden.
 Såfremt en sejladshindring vurderes at ligge til meget stor fare for sejladsen, kan 
et af sømærkerne
– dubleres med et identisk sømærke eller
– forsynes med racon, kodet med morse bogsta vet D (Mo(D)) eller
–  dubleres med et identisk sømærke og fo r synes med racon, kodet med morse-

bogstavet D (Mo(D)).

3. Afmærkning af ruter og trafi kseparationssystemer

3.1. Afmærkning af ruter
Ruter, herunder DW-ruter, som det af særlige grunde an befales at bruge, af mærkes 
med midtfarvandsafmærkning og/ eller med si de af mærk ning.
 Hvor ruter er midtfarvandsafmærket, skal afmærk ningen – såvel for indgående som 
for udgående – hol des om bagbord.
 I ruterne kan der være udlagt gul specialafmærkning som sideafmærkning for ski-
be begrænset af deres dybgang.
 I ruter mærkes afmærkningen normalt med numre regnet fra nord el ler vest. Hvor 
ru ter krydser hinanden, er den vig tigste rute afgø rende for num mereringen.

3.2. Afmærkning af trafi ksepareringssystemer
Trafi ksepareringssystemer afmærkes efter sideafmærkningssystemet kombineret med 
midtfarvandsaf mærkning, idet hele trafi kse pareringssystemet betragtes som én gen-
nemsejling.
 Trafi kskillelinjen (midtlinjen) afmærkes med midtfar vands af mærkning.
 En tra fi k skillezone afmær kes med spe cialafmærkning, som føl ger:

Den side af trafi kskillezonen, der vender ud mod om rå dets styrbords afmærk-
ning, afmærkes med gule stumptønder.
Lystøn der viser gult lys med lige antal blink (dog ikke to-blink).
Den side af trafi kskillezonen, der vender ud mod om rå dets bagbords afmærk-
ning, afmærkes med gule spidstøn der.
Lystønder viser gult lys med ulige antal blink.

Afmærkningen i en trafi kskillelinje (midtlinje) gives fortløbende numre, evt. efter 
nummererin gen i en ru te, som den kan være en del af.
 Sideafmærkningen får tilsvarende numre, men med tilføjelsen N, S, E eller W, af-
hængig af den retning området forlø ber i.
 Hvor der fi ndes en trafi kskillezone, får den gule afmærk ning fort lø bende numre, 
som ved en tra fi k skil lelinje (midt linje), men med tilf øjel sen ZN, ZE, ZS eller ZW, 
afhæn gig af den retning området for løber i.
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4. Fyrafmærkning

Langs kysterne samt på øer og grunde er der visse ste der op ført fyr til vejledning for 
sejladsen. Fyrene er beskrevet i Dansk Fyrliste, der udgives af Farvandsvæsenet. Efter 
fyrenes anven delse kan disse inddeles i følgende grup per:

Store anduvningsfyr Se pkt. 4.1.
Mindre anduvningsfyr (store vinkelfyr) Se pkt. 4.2.
Bifyr Se pkt. 4.3.
Vinkelfyr Se pkt. 4.4.
Fyr i søen Se pk t. 4 .5.
Retningsfyr Se pkt. 4.6.
Ledefyr (ledefyrlinjer) Se pkt. 4.7.
Havnefyr, herunder tågelys Se pkt. 4.8.
  

Anvendelse af fyrkarakter
Afvigelser kan forekomme, hvorfor det følgende kun må be trag tes som vejledende.

4.1. Store anduvningsfyr er kraftigt lysende fyr med stor lys evne. Fyrene tjener til 
vejledning for skibe, som fra åben sø an duver land.

Fyrene er som regel “roterende fyr”, der viser korte blink med lange mørkeperioder. 
Lysperioden frem bringes ved lin sers, spej les eller skærmes rota tion, således at lys-
keglen passerer hori sonten rundt.

Anvendte fyrkarakterer:
Fl.5s Fl(2)15s Fl(3)10s Fl(4)20s
Fl.10s Fl(2)20s Fl(3)20s
Fl.15s Fl(2)30s Fl(3)30s
Fl.20s
Fl.25s
Fl.30s

4.2. Mindre anduvningsfyr (store vin kelfyr) vi ser et-blink eller gruppe-blink med 
lange mørkeperioder.

Anvendte fyrkarakterer:
Fl.3s (0,75+2,25)
Fl.5s (1+4)
Fl.15s (3+12)

Fl(2)5s (0,75+0,75+0,75+2,75 )
Fl(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
Fl(2)15s (2,5+2,5+2,5+7,5) 
Fl(2)20s (2+2+2+14)

Fl(3)10s (1+1+1+1+1+5)
Fl(3)15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
Fl(3)20s (2+2+2+2+2+10)
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4.3. Bifyr vises fra samme bygning som det egentlige fyr el ler fra et sted tæt ved og 
tjener til vejledning for sejlad sen i farvandet i nærheden af fyret.

4.4. Vinkelfyr er inddelt i vin kler med forskellig farve.
 Hvor vinkelfyr er anvendt som ledefyr, leder de hvide vinkler gennem snævre far-
vande, løb eller render. De hvide sej ladsvink ler begrænses som regel af grønne vink ler 
på styr bords side og af røde vinkler på bag bords side, når man hol der ind mod fyret.
 Overgangen fra en fyrvinkel til en anden er i reglen så skarp, at grænsen kan benyt-
tes som en grov stedlinje.
 Vinkelfyr kan indgå i en ledefyrlinje.
 Vinkelfyr viser formørkelse, gruppe-formørkelse el ler isofase; i visse tilfælde som 
under pkt. 4.2.

Anvendte fyrkarakterer:
Oc.5s (4+1)
Oc.10s (8+2)

Oc(2)6s (3+1+1+1)
Oc(2)12s (6+2+2+2)
Oc(3)15s (5+2+2+2+2+2)

Iso.2s (1+1)
Iso.4s (2+2)
Iso.8s (4+4)

4.5. Fyr i søen (placeret på havbunden) er etableret således, at de leder klar af grundt 
farvand langt fra kysten. Fyr i søen kan være vinkelfyr og er så vidt muligt facadebelyst.

Anvendte fyrkarakterer:
Store fyr følger  pkt. 4.1., 4.2. og 4.4.
Mindre fyr følger pkt. 4.2.

4.6. Retningsfyr
Retningsfyr (PEL-fyr, Port Entry Light) er vinkelfyr, der lyser i en meget smal sektor.
 PEL-fyr giver meget skarpe afgrænsninger mellem fyrvinklerne. Fyret adskiller sig 
således fra de almindelige fyr, ved at ob servatøren først ser fyret, når dette skal bru-
ges. Fyret kan anvendes såvel om dagen som om nat ten.
 Hvor retningsfyr er anvendt som vinkelfyr, leder de hvide vink ler gennem snævre far-
vande, løb eller render. De hvide sejlads vinkler begrænses som regel af grønne vinkler på 
styrbords side og af røde vinkler på bagbords side, når man holder ind mod fyret.
 Hvor PEL-fyr anvendes som ledefyr i kombination med en svingningsgenerator 
(oscillator) vil overgangen mellem fyrvinklerne blive fl ydende, således at man kan se 
såvel den hvide som den grønne eller den røde sektor (vekselblink). Anvendte fyrkarak-
terer for retningsfyr, som i pkt. 4.4. Afvigelser kan forekomme.

En særlig type retningsfyr ‘Moiré-fyr’ adskiller sig væsent ligt fra de ovenfor beskrev-
ne fyr. Fyret består af en fl ade be lyst med natriumlys (ravgult lys). På den belyste 
fl ade ses en sort, lodret streg, når man befi nder sig i fyrets centerlinje (ledelinjen). Er 
man ved siden af cen terlinjen, ændres den sor te, lodrette streg til sorte vinkler med 
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spidserne mod center linjen, således at man kan se, til hvilken side kursændringen skal 
foreta ges for at komme tilbage til centerlinjen.

Fyret anvendes ved fær gelejer m.v. og kan anvendes såvel om dagen som om natten.

4.7. Ledefyr (ledefyrlinjer) er to eller fl ere fyr der, når de hol des overet, benyttes til 
at lede gen nem løb, render eller uden om en grund, eller ved at et fyr holdes “van-
drende” mellem to andre fyr (trekant-opstil ling).
 De bageste (høje ste) fyr kal des bagfyr, de forreste (lave ste) fyr kal des for fyr. Fyr, 
som ligger i linjen mellem bag fyr og for fyr, kaldes mel lem fyr.
 Afhængig af lokale forhold vises følgende fyrkarak terer:

Bag- og forfyr:  F, F.R eller F.G.

Bagfyr:  Iso.4s, Iso.G.4s el ler Iso.R.4s.

Forfyr:  Iso.2s, Iso.G.2s eller Iso.R.2s.

Bag- og forfyr:  Iso.2s, Iso.G.2s, Iso.R.2s, eller
(synkroniseret)  Iso.4s, Iso.G.4s, Iso.R.4s.

Mellemfyr:  En karakter, der indpasses efter for hol de ne.

Som ledefyr kan være anvendt lodretstående lys stofrør.
 I nogle tilfælde kan båkefl aderne være kant belyst med lysstof rør.
 Bag- og forfyr i en ledefyrlinje vil altid have samme far ve, dog med følgende und-
tagelse:
 Hvor der fi ndes et bagfyr og to forfyr (trekant-opstil ling), vises følgende fyrkarak-
terer:

Bag fyret:   Iso.4s
Højre forfyr (set fra søen):  Iso.G.2s
Ven stre for fyr (set fra søen): Iso.R.2s.

Hvor der fi ndes et forfyr og to bagfyr fastsættes fyrkarakterer efter forholdene.
 Et vinkelfyr kan indgå i en ledefyrlinje, se pkt. 4.4.

4.8. Havnefyr og tågelys

Havnefyr:
Molefyr viser grønt lys om styrbord og rødt lys om bagbord for ind gående.

Anvendte fyrkarakterer:
Ydermoler:  Fl.G.3s og/eller Fl.R.3s (karak teri stik som i pkt. 4.2.).

For mindre havne kan i stedet anven des F.G. og/eller F.R.
Mellemmoler: Fl.G.5s og/eller Fl.R.5s (karak teri stik som i pkt. 4.2.).
Indermoler: F.G. og/eller F.R.
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Molefyr, der tillige er vinkelfyr, følger fortrins vis pkt. 4.4.
Et molefyr kan indgå i en ledefyrlinje.
Molefyr og -hoveder vil ofte være facadebelyst.

Tågelys:
Tågelys viser gult, fast lys og anvendes kun i tåge og i u sigt bart vejr. Til tågelys an-
vendes fortrinsvis afl ange lavtryksna trium armaturer.
 Tågelys kan være anbragt på de yderste molehoveder eller kon struk tioner ved en 
havneindsejling.
 Tågelys på styrbords side af indsejlingsret ningen frem står som en lodret linje og 
på bagbords side af ind sejlingsretningen som en vandret linje.
 Tågelys kan være anbragt på den ene eller på begge sider af en havneindsejling.
 Supplerende tågelys kan være anbragt på molehove der el ler kon struktioner inden 
for en havneind sejling.

5. Fyr til særlige formål

Udover de i afsnit 4 beskrevne fyr fi ndes der visse steder fyr på kabelbåker, rørled-
ningsbåker og båker ved skydeom rå der (båker se pkt. 6).

5.1. Kabler
Kabelbå ker kan være forsynet med fyr efter føl gende ret ningslinjer:

Et hvidt, fast lys mellem to røde, faste lys:

Bagbåke (fyr):  F.R lodret over F.W.
Forbåke (fyr):  F.R.

5.2. Rørledninger
Rørled ningsbå ker kan være forsynet med fyr efter følgende retningslinjer:

Bag- og forbåke (fyr): F.Y eller
Bag- og forbåke (fyr): Fl.Y (karakteristik fastsættes efter forholdene).

5.3. Skydepladser
På forsvarets skydepladser gennemføres øvelses skydninger, som stiller særlige krav 
om sikkerhed på søen. I forbin delse med skydninger etableres der af spærringsområder, 
hvor sej lads og ophold er for budt.
 Oplysninger om de enkelte skydeplad ser kan enten fås fra bila get til Efterretninger 
for Søfa rende nr. 1 eller i Den danske Lods II. Herudover kan skydepladserne være 
indtegnet i søkortene.
 Skydetidspunkter offentliggøres i Efterretninger for Søfarende, ved opslag i havne 
og annoncering i lokalaviser m.m. samt i Farvandsefterretninger, der transmitteres 
over Danmarks Radio (Kalundborg lang- og mellembølge-sender), på tekst-tv side 
428 (DR) samt på www.frv.dk.
 At skydning foregår tilkendegives ved, at der en time før skyd ningens påbegyn-
delse og indtil dens ophør vi ses føl gende skyde signaler:

6094_Farvand.indd   246094_Farvand.indd   24 07-07-2005   14:14:3407-07-2005   14:14:34



25

I dagslys:
Skydesignalerne består af kugle- eller diaman tformede fi  gu rer, som hejses på signal-
master. Herudover kan der være tændt et hvidt blinklys (Q).

I mørke:
Signalmaster kan være for synet med fyr. Skydesig nalerne vil afhængig af skydeplad-
sens størrelse og funktion vise rødt, fast lys eller rødt og hvidt veksel blink med rødt 
lys øverst.

Anvendte fyrkarakterer:
F.R,
Al.Fl.WR.4s (1,0W+1,0+1,0R+1,0) eller
Al.WR.1s (0,5W+0,5R+0,5W+0,5R ......).

Fortsættes skydning i dagslys til skydning i mørke eller om vendt, skiftes den fast-
satte afmærkning og signalgivning ved at begge former anvendes i en o ver gangsperiode 
på mindst 1 time.

Skydepladserne kan være afgrænset ved udlagte gule sømær ker (specialafmærkning) 
og/eller ved opsatte bå ke r (se også pkt. 6.4.), som set fra søen viser:

Højre græn selinje:    Bag- og forbåke (fyr):
Grønt, fast lys (F.G) eller grønt lys med isofase (Iso.G.2s).

Venstre grænselinje:    Bag- og forbåke (fyr):
Rødt, fast lys (F.R) eller rødt lys med isofase (Iso.R.2s).

En evt. 3. linje (ydre grænselinje):
 Bag- og forbåke (fyr):
Hvidt, fast lys (F.) eller hvidt lys med isofase (Iso.2s).

5.4. Luftfartsfyr og hindringslys
Luftfartsfyr er fyr med stor lysstyrke til vejledning for luft farten. Fyrene viser som 
regel et-blink. Disse fyr er skibs farten uvedkom mende, men hvor de kan obser veres 
fra sø en, vil de nor malt være anført i sø kor tene med beteg nelsen Aero.
 Hindringslys er til advarsel for luftfarten og anbringes på høje radio master, tårne, 
skorstene, byg ninger m.m.
 Hvor hindringslys kan observeres fra søen, kan disse være an ført i søkortene med 
symbol for konstruktionen efter fulgt af (R.Lts) eller (Lts).
 Af hængig af konstruktionens højde vil den være afmærket med røde, faste lys, røde 
bælter med røde blinklys eller med hvide bælter med hvide blinklys.
 Opmærksomheden skal henledes på, at luftfartsfyr og hin drings lys ikke administre-
res af søfartsmyndigheder og ikke i alle tilfælde er tilført søkortene. 
 Sådanne fyr og lys kan derfor være ændret uden forudgående be kendtgørelse i 
Efterretninger for Søfarende.
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6. Båker

6.1. Båker generelt
Båker kan være opført såvel på land som på grunde.
 Båker, der anvendes som kendemærker, kan for eksempel være tremme byg ninger 
el ler bygninger af sten, jern eller træ. Båkesymbolet kan også være malet på bygnin-
ger.
 På Jyllands vestkyst er der eksempelvis anbragt båker som ken demærker, der ved 
forskellig form giver vejledning til stedbe stemmelse langs den ensartede kyst.
 I Vadehavet ved Hjerpsted, Emmerlev og Jordsand ved græn sen til Tyskland er der 
opsat specielle grænsebå ker.
  Grænsebåkerne er konstrueret som en stor trapezformet hvid fl a de med rød kryds-
markering. Bag- og for båke er til lige forsynet med henholdsvis en rød  nedadvendt og 
en rød op advendt trekant.
 Til dagafmærkning af sejladslinjer, kabler og rørled nin ger, begrænsningslinjer 
m.m. anvendes båkelinjer be stående af en bag båke og en for båke.
 I visse til fælde kan to forbå ker have fælles bagbåke, og to bag båker fælles for-
båke.
 Båker kan være forsynet med fyr (se pkt. 4.7. og 5.1. – 5.3.).

6.2. Sejladsbåker
I båkelinjer, der afmærker sejladslinjer, er bagbåken en tre kantet fl ade med nedad-
vendt spids og forbåken en tre kan tet fl a de med op advendt spids.
 Båkerne har som regel en efter de stedlige forhold mest syn lig farve, for trins vis 
sort, hvid, rød, gul eller stri bet, f.eks. rød-hvid; dog ikke sort-gul vandret stribet.
 Båkerne kan være forsynet med fl uorescerende mate ria le. End videre kan båkerne 
være belyst eller kantbelyst med lys stof rør.
 Såfremt båkerne er forsynet med fyr (ledefyrlinje), anven des samme farve lys på 
begge båker (se pkt. 4.7.).

6.3. Kabelbåker
I båkelinjer, der afmærker kabler, er bagbåken for synet med en cirkelformet fl ade over 
en kvadratisk fl ade (dia mant) og forbå ken med en cirkel formet fl a de.
 Medmindre andet er angivet i søkortet vil en enkel båkelinje angive midterlinjen af 
et kabelfelt.
 Ved større kabelfelter kan der være opsat fl ere båke linjer .
 De cirkelformede fl ader er hvid malede med rødt cen trum, me dens den kvadratiske 
fl ade er hvidmalet med rød kant.
 Hvis kabelfyr anvendes, er bagbåken forsynet med et rødt lys over et hvidt lys og 
forbåken med et rødt lys (se pkt. 5.1.).
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6.4. Båker der afmærker militære forbudsområder
I båkelinjer, der afmærker militære forbudsområder og fa reområ der, for eksempel 
skydeområ der, er bag båken en tre kantet fl ade med nedadvendt spids og forbåken en 
trekantet fl ade med opad vendt spids. Båkerne er malede i sorte og gule vandrette 
 stri ber.
 Såfremt båkerne er forsynet med fyr, anvendes samme farve lys på begge båker (se 
pkt. 5.3.).

6.5. Rørledningsbåker
I båkelinjer, der afmærker rørledninger, kloak udløb o.lign., er bagbåke og forbåke 
forsynet med en kva dra tisk fl ade (diamant). Båkerne er gul malede.
 Såfremt båkerne er forsynet med fyr, anvendes gult lys på begge båker (se pkt. 
5.2.).

6.6. Båker der afmærker havne- og fred ningsområder
I båkelinjer, der afmærker havnegrænser og fred ningsom rå der, består såvel bagbåke 
som forbåke af et gult kryds på en gul pæl.
 Såfremt båkerne er forsynet med fyr, anvendes gult, fast lys på begge båker.

6.7. Gravebåker
I båkelinjer, der angiver gravelinjer (kanten af gra ve de løb), består såvel bagbåke som 
forbåke af et hvidt kryds på en hvid pæl.
 Såfremt båkerne er forsynet med fyr, anvendes hvidt, fast lys på begge båker.

6.8. Båker i Grønland
I Grønland anvendes båker som sideafmærkning. Båkerne er op stillet på klipperne 
længst ud mod det farvand, de afmær ker. Hvor båkerne har særlig stor betydning for 
sejladsen, vil dis se være forsynet med rødt refl ekterende materi ale i kanten af top-
betegnelsen. Båkesymbolet kan også være malet på klipper.
 Nye båker vil have en topbetegnelse af fl uorescerende materiale.

Den side, der for indgående skal holdes om styrbord, afmær kes som følger:

Båkens farver: Gult fundament og rød stage.
Topbetegnelse: Rød trekant med spidsen opad.
Lysrefl eksbånd: Grønt.

Den side, der for indgående skal holdes om bagbord, afmær kes som følger:

Båkens farver:    Gult fundament og rød stage.
Topbetegnelse:    Rød trekant med spidsen nedad eller en rød cylinder.
Lysrefl eksbånd:   Rødt.

Båker i Grønland er forsynet med nummer, som også fremgår af søkortet.
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7. Broafmærkning og passagesignaler 

7.1. Generelt
Brokonstruktioner afmærkes efter ret ningslinjerne i pkt. 7.2. - 7.6., idet afmærkningen 
kan være anbragt på bropiller, ledevær ker og selve broen.

7.2. Dagafmærkning
Dagafmærkning an bragt på broer har form og farve i for hold til ret ningen for ind gåen-
de som følger:

Om styrbord: En grøn, trekantformet fi gur (plade) med spidsen opad.
Om bagbord: En rød, fi rkantformet fi gur (plade).

Det bedste sted for passage kan være markeret med en rund plade med røde og hvide 
lodrette striber.
 Hvor der er fl ere sejlrender under en bro, er hver enkelt ren de afmærket efter sam-
me sy stem.

7.3. Fyrafmærkning
Brogennemsejlinger afmærkes som følger:

Styrbords side af gennemsejlingen (for indgående): F.G. eller Fl.G.3s (0,75+2,25).
Bagbords side af gennemsejlingen (for indgående): F.R. eller Fl.R.3s (0,75+2,25).

Det bedste sted for passage kan være markeret med hvidt, fast lys (F) eller med hvidt 
lys, som viser karakteren for midtfar vandsafmærkning: Iso.4s (2+2).
 Hvor der er fl ere sejlrender under en bro, er hver enkelt ren de afmærket efter sam-
me sy stem.
 Andre brogennemsejlinger, end de der vedrører hoved løbet, f.eks. til gennemsejling 
af små far tøjer, kan være afmær ket med speci alafmærkning som følger:

Styrbords side af gennemsejlingen (for ind gående): 
Fl.Y.3s (0,3+2,7) eller Fl.Y.5s (0,5+4,5).

Bagbords side af gennemsejlingen (for indgående):
 Fl(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) eller
Fl(4)Y.15s (1+1+1+1+1+1+1+8).

Når der anvendes blinkkarakter, blinker samtlige røde og grønne lanterner i samme 
brogennemsejling synkront.

7.4. Facadebelysning
Brokonstruktioner kan være helt eller delvist facadebe lyst.

7.5. Tågesignal
Brokonstruktioner kan være forsynet med tåge signaler.
 Det skal bemærkes, at når der på broer med én gennemsejling er to tågesignaler, 
afgives disse synkront.
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På broer med to gennemsejlinger afgives tågesignalet for den ene gennemsejling for-
skudt i forhold til tågesignalet for den anden gennemsejling.

7.6. Racon
Det bedste sted for passage kan være markeret med et racon.

7.7. Bropassagesignaler
Broer, der skal åbnes for passage, er forsynet med bropas sage sig naler.
 Bropas sagesignalerne vil, afhængig af tilsejlingsretningen til broen, normalt bestå 
af 2 eller 3 røde lys lod ret over hinan den, der anvendes efter følgende retn ingslinjer:

1 rødt, fast eller blinkende lys: Gennemsej ling for budt.
2 eller 3 røde, blinkende lys:  Broen vil bli ve åbnet for pas sage, 

afvent passagesig nal.
2 eller 3 røde, faste lys:  Broen kan passeres.

For enkelte broer, hvor samtidig passage af lystfartøjer fra begge retninger er mulig, 
kan der vises følgende signaler:

2 røde, faste lys og 3 røde, faste lys vist samtidigt: Broen kan passeres på eget ansvar.

Passagesignalerne kan imidlertid afvige fra ovennævnte, hvor for en eventuel brobe-
kendtgørelse samt Efterretninger for Sø fa rende, søkort og nautiske publikationer (sej-
ladsbeskrivelser) bør kon sulteres inden bro passage.

8. Afmærkning af offshorekonstruktioner og -anlæg

8.1. Generelt
Bortset fra vindmøller (se pkt. 8.2.) afmærkes ethvert midlertidigt eller permanent 
anlæg eller en kon struk tion, der rækker op over havover fl aden, og som hviler på hav-
bunden, eller som ligger fast forankret, ef ter føl gende retningslinjer:
 En eller fl ere lanterner, der viser hvidt lys med karak teren: Mo(U)15s.
 An vendes fl ere lanter ner, blinker de synkront.
 Et anlægs ho risontale udstrækning afmærkes med lan ter ner, der viser rødt lys med 
karak teren: Mo(U)R.15s.
 Lanter nerne er anbragt lavere end de hvide og blinker syn kront, men ikke nødven-
digvis sammen med den/de hvi de lan ter ner.
 Anlæggene er normalt facadebelyste og om nødvendigt for synet med hindrings-
lys.
 Under tåge og usigtbare forhold afgives tåge signal med karak teren: Mo(U)30s.
 Anvendes fl ere tågesignalapparater, afgives signalet syn kront.
 Permanente anlæg kan være forsynet med racon, der vil være ko det: Mo(U).
 Midler tidige an læg, der ikke er udsat i søkortene, kan være forsynet med racon 
kodet: Mo(D).
 Samtlige anlæg kan anvende en projektør og en sirene for af givelse af såvel op-
mærksomhedssignal som et-bogstavssignal, Mo(U), rettet mod et nærmende skib.
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 Anlæggene vil normalt være omgivet af en sikker hedszone på 500 m, i hvilken al 
fi skeri og uvedkommende sejlads er for budt, jf. Energiministeriets bekendtgørelse nr. 
657 af 30. december 1985 om sikkerhedszoner og zoner til overholdelse af orden og 
forebyggelse af fare.
 Se i øvrigt pkt. 11.3. vedrørende specifi kation af afmærkningen og dennes place-
ring.

8.2. Vindmøller

8.2.1. Vindmølleparker
Vindmølleparkers udstrækning afmærkes med et antal gule lanterner, der blinker syn-
kront med en efter forholdene passende fyrkarakter. Lanternerne anbringes sådan, at 
disse kan ses fra alle retninger i en afstand af mindst 5 sømil.
 Anden eller supplerende afmærkning kan forekomme, herunder racon og tågesig-
naler.

8.2.2. Enkeltstående vindmøller
Enkeltstående vindmøller eller konstruktioner i tilknytning til vindmølleparker eller 
vindmøller afmærkes som udgangspunkt efter samme retningslinjer som beskrevet 
under pkt. 8.2.1., men kan også være afmærket med hvide lanterner med karakteren 
Mo(U).

9. Afmærkning af fi skeredskaber og havbrug

9.1. Faststående fi skeredskaber
Afmærkning af fi skeredskaber hører under Ministeriet for Fødevarer, Landbrug og 
Fiskeri og foretages i henhold til Fiskeriministeriets bekendtgørelse nr. 307 af 22. 
april 1994 om afmærkning af fi skeredskaber. Imidlertid anvendes principperne for 
farvandsafmærkning, hvor dette er hensigtsmæssigt. I det følgende er alene omtalt 
faststående fi skeredskaber.
 Fiskeri med bundgarn og bundgarnslignende redskaber kan fore komme overalt 
langs de danske kyster. Det må således for ven tes, at der en stor del af året fi ndes 
knækkede bund garnspæle, som kan være til fare for mindre ski be. Knækkede bund-
garnspæle afmærkes i henhold til ovennævnte bekendtgørelse.
 Lysafmærkning må kun foretages efter indhentet tilladelse fra fi skerikontrollen, 
som efter forhandling med Farvandsvæsenet afgør, om et faststående fi skeredskab 
skal eller kan forsynes med lysafmærkning.

9.2. Havbrug
Afmærkning af havbrug (havdambrug) afmærkes med specialafmærkning jf. pkt. 
2.6.
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10. Fyr, tågesignaler, racon og radiofyr

Fyr og lystønder kan være forsynet med racon, der ved påvirkning af radarimpulser 
fra 3 eller 10 cm radarer (X- og S-bånd) svarer tilbage på samme fre kvens.
 Et racon kan være kodet efter morsealfabetet.
 På radarskærmen ses svaret som et stregformet, evt. mor sekodet, ekko.
 For detaljerede oplysninger om fyr, tågesignaler, racon og radiofyr henvises til 
Dansk Fyrliste, der in deholder en beskrivelse af alle danske fyr- og tågesignal er, radio-
fyr og racon.

10.1. Advarsel mod beskadigelse af fyr og sømærker
Ved beskadigelse af sømærker og fyr som følge af påsejling el ler lignende, er skade-
volderen normalt erstatningspligtig. I tilfælde af manglende underretning om det pas-
serede kan skade volderen foruden krav om erstatning blive ikendt bøde straf.
 I henhold til Miljø- og Energiministeriets bekendtgørelse nr. 251 af 27. april 1998 
må efterforskning og indvinding af råstoffer ikke foregå nærmere bundfaste sømærker 
end 200 m, og ikke foregå nærmere fl ydende sømærker end 50 m + 3 gange vand-
dybden på det sted, hvor sømærket er placeret. Ansøgning om dispensation indsendes 
til Farvandsvæsenet.

10.2. Advarsel mod slukning af fyr og lystønder
Da lystønder og fyr kan være udsat for utidig slukning, og ikke altid omgående kan 
bringes i orden, må dette forhold erindres ved deres an vendelse under navigering.
 Slukning af lystønder er ofte forårsaget ved påsejling, hvor for skibsfarten bør pas-
sere disse i behørig afstand.
 Opmærksomheden henledes på, at det farvede lys i fyr og lystønder kan opfattes 
som hvidt på grund af overisning, sne eller rimfrost, samt at lysevnen i fyr og lystøn-
der kan være stærkt nedsat eller forsvundet af samme årsag.

10.2.1. Flydende sømærker kan drive fra deres plads, især når de lig ger på udsatte 
steder. Man bør derfor ved navigering ikke stole trygt på, at de ligger på rette plads. 
Skønt man som regel bør vælge så nærliggende punkter som muligt til plads be-
stemmelse ved vinkelmå ling og pejling, bør man dog ikke benyt te fl ydende sømærker, 
men faste punkter i land.
 Skibe eller andet fl ydende materiel må ikke uden tvingende nød ven dighed ankres 
eller fortøjes i fyr- eller båkelinjer eller sådan, at andre skibes sikre passage derved 
vanske lig gø res el ler hindres. Se i den forbindelse Søfartsstyrelsens bekendtgø relse nr. 
779 af 18. august 2000 om  regler for sejlads m.m. i visse danske far vande.

10.2.2. Vintersømærker. En generel ombytning af lystønder med vintersømærker fi n-
der ikke sted i de danske gennemsejlingsfarvande. Afmærkningen i gennemsejlingsru-
terne, herunder Rute T med tilhørende DW-ruter og trafi ksepareringssystemer,  søges 
opretholdt vinteren igennem og ombyttes/inddrages kun i tilfælde af svær is dannelse.
 Lystønder, som inddrages på grund af is, vil i visse tilfælde blive erstattet med 
vintersømærker forsynet med lysrefl ekterende materiale, men som regel ikke med lys. 
En del lystønder på mindre vigtige positioner kan forventes inddraget uden at blive 
erstattet med et vintersømærke. I øvrigt må det påregnes, at afmærkningen i de indre 
danske farvande ikke er på plads og i orden under isforhold.
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 Opmærksomheden henledes på, at afmærkningen såvel i som uden for ruterne kan 
blive beskadiget eller trukket væk fra positionen under stærk isgang. Desuden slider 
isen farven af tønderne, ligesom en del sømærker mister stage og topbetegnelse. Tøn-
derne kan endvidere blive trukket ned under isen eventuelt bragt til at synke.

10.3.  Indberetning om observerede fejl ved fyrbe lysning eller søafmærkning i 
danske far vande

Skibe, der observerer fejl ved fyrbelysning eller søaf mærkning i danske farvande, 
anmodes om at afgive melding her om til Far vandsvæsenet (FRV), Farvandssikrings-
afdelingen på telefon 32 68 95 91 eller uden for kontortid til Søværnets Operative 
Kom man do (SOK) på telefon 89 43 32 03 (vagthavende offi cer).
 Meddelelse afgivet som telegram vil uden omkostning for af senderen blive befor-
dret til SOK (Farvandsvæsenet), når det afsendes under adresse “Navobs SOK Aar-
hus”.

10.4. Tågesignal ved havne og broer
Ved visse havnefyr og broer afgives tågesignal, når sigt bar heden er nedsat.
 Med hensyn til afstande, hvori tågesignaler kan hø res, kan in tet bestemt opgives, 
da de atmosfæriske forhold har stor indfl ydelse på hørevidden.
 Der skal udvises forsigtighed ved at anvende pej linger til et tågesignal til pladsbe-
stemmelse, da lyden kan være betydeligt afbøjet.
 Tågesignaler kan sættes i gang ved hjælp af en automa tisk tåge detektor. Da detek-
toren alene registrerer sigtbarheden ved sel ve de tektoren, kan der godt forekomme 
tåge i nærhe den, uden at tågesignal afgives.

10.5. AIS på afmærkning
Afmærkning kan være forsynet med AIS (automatisk informationssystem). For nær-
mere beskrivelse af AIS henvises til www.ais.dk.

11. Bekendtgørelser, forskrifter m.v. 
vedrørende afmærkning

11.1. Bekendtgørelse om afmærkning m.v. i dansk afmærkningsområde
(Søfartsstyrelsens bekendtgørelse nr. 229 af 4. april 1989).
 I medfør af § 5 og § 6, stk. 3, i lov om skibsfartens betryg gelse jf. lovbekendtgø-
relse nr. 587 af 29. september 1988, og efter bemyndigelse i bekendtgørelse nr. 570 
af 26. september 1988, fastsættes efter samråd med Forsvarsministeriet:

§ 1.  Farvandsvæsenet iværksætter afmærkning m.v. i dansk af mærkningsområde.

§ 2.  Kontrol med afmærkning m.v. udøves på Forsvarsministerens vegne af Farvands-
væsenet. Opståede fejl og mangler ved afmærkning m.v. skal snarest muligt 
meddeles til Far vandsvæsenet. Meddelelse skal ligeledes omgående gives, når 
fejl og mangler ved afmærkning m.v. er udbedret.

§ 3.  Der må ikke uden tilladelse fra eller godkendelse af Far vandsvæsenet foretages 
afmærkning af farvandene som f.eks. udlægning af sømærker eller oprettelse af 
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fyr, radiofyr, tågesignalanlæg, båker eller andre indretninger til vej ledning for 
sejladsen. Der må heller ikke anbringes gen stande i farvandene, der kan virke 
hindrende for sejlad sen, eller oprettes lysreklamer eller andre indretninger, der 
kan virke vildledende for sejladsen, ligesom ændringer ved eller nedlæggelse af 
bestående afmærkninger m.m. ikke må foretages. Det er ikke tilladt at anvende 
udlagte sø mærker til fortøjning, fastgøring af fi skeredskaber o.lign.

§ 4.  Farvandsvæsenet kan kræve gennemført sådanne ændringer i bestående afmærk-
ninger eller oprettelse af ny afmærkning, som anses for påkrævet af hensyn til 
sejladsens sikkerhed.

§ 5.  Oplysning om afmærkning m.v. i dansk afmærkningsområde bekendtgøres i sø-
kort, Efterretnin ger for Søfarende og andre nautiske publikationer.

§ 6.  Overtrædelse af denne bekendtgørelse straffes med bøde.

§ 7.  Bekendtgørelsen træder i kraft den 1. maj 1989.

11.2. Anvendelse af lysrefl eksbånd
Lysrefl eksbånd på sømærker i danske farvande anvendes således, at lysrefl eksbånd, 
der belyses, viser de farver sømærket er malet i, idet den sorte farve dog angives med 
blå lysrefl eksbånd.
 Lysrefl eksbånd skal anbringes som mindst 8 cm brede vandrette bånd på sømærkets 
stage. Hvis sømærket er uden stage skal lys refl eksbåndet anbringes i toppen af sø-
mærket.
 Lysrefl eksbånd kan være anbragt både på stagen og på selve tøndelegemet.
 Hvor hvidt eller gult refl eksbånd anvendes i kombination med henholdsvis rødt 
eller blåt, skal de røde og blå bånd være mindst dobbelt så brede som de hvide eller 
gule bånd.
 Anvendes mere end et bånd, skal afstanden mellem båndene være mindst lige så 
stor som det bredeste bånd.

11.2.1. Sideafmærkning
Styrbords afmærkning (grønne sømærker) forsynes med 1 grønt refl eksbånd.
 Bagbords afmærkning (røde sømærker) forsynes med 1 rødt re fl eksbånd.
 Skillepunkter:  En grøn spidstønde (eller stage) med rødt bælte forsynes med 

3 refl eksbånd, 1 rødt bånd mellem 2 grønne bånd.
En rød stumptønde (eller stage) med grønt bælte forsynes med 
3 refl eksbånd, 1 grønt bånd mellem 2 røde bånd.

11.2.2. Kompasafmærkning
Sømærker i kompasafmærkningssystemet forsynes med 2 refl eks bånd:

Sømærker i N-kvadrant: 1 blåt bånd (dobbelt bredde) over 1 gult bånd.
Sømærker i E-kvadrant: 2 blå bånd.
Sømærker i S-kvadrant: 1 gult bånd over 1 blåt bånd (dobbelt bredde).
Sømærker i W-kvadrant: 2 gule bånd.
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11.2.3. Isoleret fareafmærkning
Sømærker, der afmærker isolerede farer, forsynes med 2 refl eks bånd:
1 blåt bånd over 1 rødt bånd.

11.2.4. Midtfarvandsafmærkning
Sømærker, der benyttes som midtfarvandsafmærkning, forsynes med 2 refl eksbånd: 
1 rødt bånd (dobbelt bredde) over 1 hvidt bånd.

11.2.5. Specialafmærkning
Sømærker, der anvendes som specialafmærkning (gule sømærker), forsynes med 1 
gult refl eksbånd.

11.3.  Afmærkning af konstruk tioner og anlæg, der er anbragt permanent el ler 
midler tidigt i fast po sition på dansk afmærkningsområde1

Defi nitioner:
Ved dansk afmærkningsområde forstås i denne sammenhæng dansk indre og ydre 
territorialfarvand samt dansk EEZ.

IALA: International Association of Marine Aids to Navigation 
and Light House Authorities.

Synsvidde: Den geografi ske synsvidde udtages af tabellen    i til-
læg II til IALA-publikationen “Recommen dation for the Nota-
tion of Luminous Inten sity and Range of Lights” dateret 16. 
november 1966, og beregnes ud fra en øjen højde på 5 meter.

Effektiv lysevne: Den effektive lysevne angives i can dela og 
beregnes som angivet i IALA “Recommendation for the Calcu-
lation of the Ef fective Intensity of a Rhythmic Light” dateret 
novem ber 1980.

Tågesignalers rækkevidde: Et tågesignals rækkevidde   fastsættes 
i overensstemmelse med IALA “Recommendation for the Cal-
cula tion of the Range of a Sound Signal” dateret marts 1998.

MHWS: Middel-springtidshøjvande (anvendes i Nordsø en).

MHW: Middel-højvande (anvendes inden for Skagen).

11.3.1. Anvendelse
Disse bestemmelser kommer i anvendelse ved ethvert mid ler tidigt eller permanent 
anlæg eller konstruktion (såvel fl y dende som faststående), der rækker op over 
havoverfl a den og udgør en fare for sejladsen. Bl.a. efterforsk nings-, indvin dings- og 
behandlingsplat forme i forbin delse med udnyttelse af kulbrin tefo re komster og anlæg 
til brug for indsamling af ocea no grafi  ske data (ODAS).

1 For vindmøller henvises til pkt. 8.2.
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 Undtaget fra disse regler er konstruktioner der alene an ven des til afmærkningsfor-
mål.
 Farvandsvæsenet kan skærpe eller fravige disse be stemmel ser, såfremt særlige for-
hold gør det nødven digt.

11.3.2. Afmærkningskrav
Ethvert anlæg eller konstruktion som beskrevet under pkt. 11.3.1. skal være forsynet 
med:

Hovedlys med reservesystem (se pkt. 11.3.3.)
Supplerende lys   (se pkt. 11.3.4.)
Tågesignaler med reservesystem (se pkt. 11.3.5.)
Identifi kationsskilte  (se pkt. 11.3.6.)

Ved anlæg placeret nær kysten og i farvandene inden for Ska gen, kan der af Farvands-
væsenet, som vejledning for sej lad sen, stilles krav om ekstra afmærkning i form af 
f.eks. lystøn der.
 Samme krav kan stilles, hvor de under pkt. 11.3.3. og 11.3.4. stil lede krav til ly-
sene ikke fuldt er til godeset.
 Anlæg kan endvidere være forsynet med elektronisk afmærk nings udstyr (se pkt. 
11.3.7.).

11.3.3. Hovedlys
Blinkende, hvidt lys, der viser morsebogstavet U hvert 15. se kund. Anvendes fl ere 
hovedlys, skal disse blin ke syn kront.

Morsetegnet skal være kodet således:
 Varigheden af en prik skal være lig med varigheden af mør ke perioden mellem prik-
ker og mellem prikker og stre ger.
 Varigheden af en streg skal være 3 gange varigheden af en prik.
 Mørkeperioden mellem bogstaverne må ikke være mindre end 8 se kunder og ikke 
større end 12 sekunder.

Lyset(ene) skal normalt være monteret ikke min dre end 6 meter og ikke mere end 30 
meter over MHWS/MHW og være an bragt såle des, at blinkende, hvidt lys med en 
synsvidde på mindst 15 sø mil kan ses uhindret i alle retninger.
 Den effektive lysevne skal være mindst 12.000 candela for hvert lys efter fradrag 
af alle reduktionsfak torer inkl. lin seindfatning og lign. Lyskeglens cen terlinje skal 
være rettet såle des, at den ikke viser over horisontplanet eller under horison ten. Lysets 
vertikale spredning må ikke være min dre end 2,5 grader på det punkt af lysfordelings-
kurven, hvor inten site ten er 10 % af maksimum.
 I tilfælde hvor højden af anlægget, når det hviler på havbun den eller ligger fast 
forankret, er således, at hoved lyset(en e) ikke kan anbringes under 30 meters højde 
over MHWS/MHW eller (ved fl ydende anlæg) vandoverfl aden, skal Far vandsvæse net 
ansø ges om dis pensation i hvert enkelt tilfælde. Lys keglens cen terlinje skal i alle til-
fælde være rettet således, at den ikke viser over horisontpla net eller under horison-
ten.

6094_Farvand.indd   366094_Farvand.indd   36 07-07-2005   14:14:3707-07-2005   14:14:37



37

 Lysene skal være tændt fra 15 minutter før solnedgang til sol opgang, og altid når 
den meteorologiske sigt barhed er 2 sømil eller mindre i nogen retning.
 Alle anlæg skal være forsynet med et reservesystem, som auto matisk træder i funk-
tion, når der opstår fejl på hovedsy stemet(erne). Reservesystemet skal kunne give lys 
i mindst 96 timer fra en kraftkilde, som er uafhængig af den kraftkilde, som forsyner 
hoved lyset(ene). Reservelyset(ene) skal have sam me karak ter, som er angivet for 
hovedlyset(ene). Lyset(ene) skal normalt være monteret, som angivet for 
hovedlyset(ene), og skal være anbragt på en sådan måde, at de blinkende, hvide lys 
med en synsvidde på mindst 10 sø mil kan ses uhindret i alle retninger. Den effektive 
lysevne for re ser velyset(ene) skal være mindst 1200 candela for hvert lys efter fradrag 
af alle reduktionsfaktorer inkl. lin seindfatning og lign.

11.3.4. Supplerende lys
Blinkende, røde lys, som viser samme karakter og ka rak teri stik som hovedlyset(ene) 
beskrevet under pkt. 11.3.3. De røde lys skal blinke synkront, men ikke nød vendigvis 
synkront med hoved lyset(ene).
 De røde lys skal placeres således, at de markerer de ho rison tale yderpunkter af 
anlægget med undtagelse af de yder punk ter, som allerede er markeret med hovedlys 
som foreskrevet under pkt. 11.3.3.
 Lysene skal normalt være anbragt lavere end hovedlyset(ene) og må aldrig være 
anbragt højere end disse.
 Hvert af de røde lys skal være synligt over så stor en sek tor som muligt og have en 
synsvidde på mindst 3 sømil.
 Den effektive lysevne skal være mindst 15 candela for hvert rødt lys efter fradrag 
af alle reduktionsfak torer inkl. røde fi ltre, linseindfatning og lign. Lyskeglens center-
linje skal være rettet således, at den ikke viser over horisontplanet el ler under hori-
sonten, og lysene skal anbringes på en sådan måde og have en tilstrækkelig vertikal 
spredning til, at de kan ob serveres indtil umid delbart tæt ved anlægget.
 De røde lys skal være tændt som angivet for hoved lyset(ene) under pkt. 11.3.3.

11.3.5. Tågesignaler
Et tågesignalsystem der kan afgive tre toner (morse bogstavet U) hvert 30. sekund. 
Anvendes fl ere sendere, skal sig nalerne af gives synkront.

Tågesignalet skal være kodet således: 0,75 + 1,00 + 0,75 + 1,00 + 2,50 + 24,00.

Tågesignalsenderen skal normalt anbringes ikke mindre end 6 meter og ikke mere end 
35 meter over MHWS/MHW eller (ved fl y dende anlæg) vandoverfl aden og skal pla-
ceres på en sådan må de, at tågesignalet har en normal rækkevidde på mindst 2 sø mil 
i alle retninger.
 Tågesignal skal altid afgives, når den meteorologiske sigt bar hed er 2 sømil eller 
mindre i nogen retning.
 Alle anlæg skal være forsynet med reserveudstyr, der kan af give tågesignal med en 
rækkevidde på mindst 1/2 sømil i alle retninger. Reserveudstyret, som skal være 
uafhæn gigt af ho ved udstyret, skal automatisk træde i funktion, hvis der op står fejl ved 
hovedud styret, eller dersom fejl ved hovedud sty ret medfører, at den sædvanlige ræk-
kevidde er mindre end 1/2 sømil i nogen retning.
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 Såvel hoved- som reservetågesignalet skal kunne af gives i mindst 96 timer uafhæn-
gigt af hovedkraftkil den.

Når der er monteret mere end én   tågesignalstation på et anlæg, må senderne ikke have 
frekvenser, som lig ger nærme re hverandre end 10 Hz. Denne restrik tion omfat ter ikke 
ver tikalt monterede lydsendere (stacks), som er sammensat for at reduce re den ver-
tikale spredning af lyden.

11.3.6. Identifi kationsskilte
Identifi kationsskilte, der viser anlæggets, konstruk tio nens eller skibets registrerede 
navn eller beteg nelse ud ført i mindst 1 meter høje, sorte bogstaver/ tal på gul bag-
grund.
 Skiltene skal anbringes således, at mindst ét skilt er syn ligt fra en hvilken som helst 
retning i såvel dagslys som mør ke.

11.3.7. Racon og radiofyr
Hvor det fi ndes nødvendigt for at kunne identifi cere et an læg, kan dette være forsynet 
med racon.
 Racon på et midlertidigt anlæg, der ikke er udsat i søkortene, skal kodes med mor-
sebogstavet D (Mo(D)).
 Anlæg kan endvidere være udstyret med radiofyr.
 Anlæg kan udover udstyr til maritimt brug være for synet med udstyr til brug for 
luftfarten.
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